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Il Comet 801 progettato dal Groupe
Finot & costruito dal Cantiere
Comar di Forli, & un cabinato

a vela adatto

per crociere di tutti |

tipi, per quattro-cingue persone,
armato a sloop. E' costruito
interamenta in vetrorasing con
interni in noce e deriva,

con modifiche sostanziali

nei riguardi delle sistemazioni
interne, dal Comet 7,70

pii noto per le sue

aftfermazioni

in campo agonistico.
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SCHEDA TECHNICA

Progettista: GROUPE FINOT

Costruttere: COMAR S.p.A. - Costruzioni Marittime - Via Masetti (Zona Industriale)
47100 FORLI

Lunghezza f1.. m 7,68 — Lungh. al galleggiamento: m 563 — Larghezza max.: m 265
— Dislecarmento: tonn 16 — Zavorra: tonn 0,6 — Postl letto: 5 — Serbatolo acgua:
litri 90 — Serbatoio nafta: litrl 20 — Motorizzazione: diesel entrobordo Farymann da
& HP — Immersionegzm 1,25-1,50 — VELATURA - Randa: mg 11,30 — Fioceo: mg 12,00
— Tarmentina: mg 6,00 — Genoa leggero: mg 22,00 — Genoa intérmedio: mg 17,00 —
Reacher: mgq 2300 — Spinnaker leggero: mq!ﬁgﬂm — Spinnaker medio: mg 50,00 —
Gpinnaker pesante; mg 50,00 — Spinnaker floater redisle/triradiele: mg 50,00 — Big
boy: mg 22,00, E' anche previsto un piano velico maggiorato per le = 950 fe cul ca-
ratteristiche possono ezsers lette pll aventl sulla tabella alla voce « prees ».
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CARENA
E COSTRUZIONE

Lo scafo del Comet 801 & identico a guello
del Comet 770, del quale perd la barca
testé provata non conserva le sistemazioni
internc né¢ la soluzicne adoftata in por-
zette. Infatti, spostando di qualche cen-
timeire le paratie ed adattando un di-
verst dimensionamento nellapera morta,
e stalo possibile ricavare fra la cabina
principale ¢ quella di prus un locale toi-
lette; inoltre la tuga ¢ stala allunpata,
onde consentire altezza d'vomo in corri-
spondenza del servizd, per cui alhero ora
prende avvio dalla tuga, mentre sul 7,70
riposava sulla coperta.

La barca & costruita in serie, nel mo-
dermissimo cantiere della Comar a Forli
imleraments m velroresma, su due stampi
principali per lo scafo e la coperta, con
una struttura a sandwich colbentato; la
stratificazione vicne ecseguita a mane da
personale altamente specializeato e curaia
nei minimi particolari, Paratie, mobili ed
accessori d'arredo, sono in noce del Tane
panica trattato al naturale, in massello
o compensato maringe, 11 portello d'in-
greszo alla cabina & in compensato maring
di teak a due elementi; 'accesso & facili-
tato da un tambuccio scorrevole a per-
[etta tenuta, Sui lati della tuga sono siste-
mati due tientibene in legno, mentre Jungo
tutte il hordo dello scafo, in corrispon-
denza della giunzione con la coperta, corre
un bottazzo in alluminio ancdizzata. Un
boccaporio trasparents ad apertura rego-
labile permette 1'accesso alla cabina di
prua anche dalla coperta, La carena &
trattata con vernice antivegetativa, per
acqua di mare od acqua dolee: il colore
di serie; sia per lo seafo che per la coperta,
¢ 1l blancao.

ABITABILITA’
E DOTAZIONI

Le sistemazioni interne del Comet 801 con-
sentono una conforfevele vita di bordo
a pin persone, duranle crociere anche a
lupgo rageie. Infattl § volumi sono divisi
i tre ambienti separati, tali da assicurare
la esscnziale privacy aoltre alle comodith
ed ai servizi senza cui la navigazione ver-
rebbe ad essere privata dell'aspetto vacan-
riera, caratteristico del diporto nauwtico,
S5i hanno ¢0sl una cabina principale ac-
cessibile direttamente dal pozzetto, in cui
si trovano il blocoo cucina, la dinette
irasformabile in doppia cuccetia ed un
divano in cul pud dermire un adulto:
tna cabina Jdi prua com due cuccette a
¥ riumibili al contro; un locale servigi
che divide le due cabine, nel quale sul
lato di drittz & sistemato il WC con la-
vabo ribaltabile & su guello di simistra
una ghiacciaia od wun frigo elettrico. Il
pozzeito dell'ancora & sistemnato all'estre-
ma prua ed & accessibile tramite un por
tello dalla coperta. La cabina di prua
oltre che dall'interno pud essere raggiunta
direttamente dalla coperta attraverso un
boccaporto. Comodo e spazioso & il poe
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paci govom lalerali chivs: da sportelli sa-
pomati in modo da formare sedule anato-
miche. Abblamo pototo apprezzare gli in-
termi del Comet 301 o porte, durantc
le soste nel corse della prova, vivendo
la vita del crocierisia: cucingndo, carieg
aiando, riposando. Molto appreceahile ©
la divisione fra il guadrato e la cabina
prodiera, che sono a tottd gli effecti due
distintl locali servit dalla oiletee  inter-
media, Quelle che pil ol & piacialo &
atato il povzetto, grande a suificienza da
permettere di prendere il sole distesi sulle
panche laterall, ¢ ben riparato dal vento
¢ dagli spruga in navigazsiones; [ gavoni
possang acooelivre le vele bagnate senza
doverles metiere all'interno
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Sopra: a sinistra wna vista panoramica delle sistemazioni interne
con in primo piano la dinette ed il Blocco cucina e, sulle sfondo,
Ia cabina di prua; a destra il Blocce cucina nelle dee posizioni di
riposs & d'uso, nella versione a scomparsa con il carrello. A sini-
stra: wna vista del pozzetto, grande e confortevale con e sue sedute
anatomiche. Qui sotte: e due cuccette della cabina prodiera, che
possong essere riunite tramite un materassinoe trapezoldale. In alta:
il WC con il lavabo ribaftabile dietre cul sono utilizzabill vari stipetti
& partaogoethi.

141



naut4 (697x929x256 jpeg)

ARMAMENTO
E ACCESSORI

Il Comer 801 & armato a sloop con fioceo
i testa <lalbero; quest’ullimo, o lega
spaeciale della Vaw tedesca, & insonorcizeato
ed armate dalla Nemo di Sarsina, ¢ poggia
sulla tuga all'altezza della paratia prin-
cipale in corrispondenza di un piantone
veriicale, incollato alla paratia stessa, E
melio mnportante considerare che nel Co-
met 801, come d'altronde in tutte le barche
Comar, s nota la modernita di proget-
taziong nel grado di inserimento di cia-
scuma parcte dell’atteeszatura nella linea
generale, Osservando infalti i disegni del
Groupe Finot, ci si rende conto che sono
i primi in cui ozni parte & inscrita in
un tatto unitario. Cosi la bocea di rancio
e l'attaoce dello siralle non sono guals
cosa i aggiunie e posticelo, ma realizzanc
la confluenza det botlazzi, in estruso di
alluminie, con il dritto di oproa. 1 bos-
#elli della scotta ¢ del braccio dello spin-
naker completano gli spigoli poppieri della
coperia, itima la saluzione dal tambuccio
seorrevole su due suile che formano an-
che © tientibens. Le sedute sono anato-
miche. Tutte e manovre sono riportatc
nel poezetto, da ool s pud operare age-
volmante, A prua un ampic gavone e e
stinalo al matermale d'ormegeio, 11 passo
d'vomoe o prua ba la parte mleriore rica-
vata direttamente dalle stampo della co-
perta: vengono cvitate cost le possibili
infiltrazioni dovute alle giunzioni fra mate-
riali diversi. Tl gavene di poppa & di Facile
accesso ed ha un volume di cirea un metrs
cubo, T pozzello accoglic comodamente
un equipaggio di 58 persone ¢ la forma
della tupga ¢ della coperta consente wn
comado use di questi spazi in creciera,
Le hitte, il bozzellame, i tappi d'imbarco
per Macqgua ed @l carburante, il sartiame,
i candelieri, 1 pulpiti, sone della Nemuo,
1 winches sono della Barlow. Le vele in
dotarione sono defla Veleria Sula di Forli
o della e Wries,

La scotta della randa & fissata a pagliclo; in
optional si pué montare la barra di scotta od
a fguesto seops sono predisposti gli alloggia-
menti sulle panche & gli schienali. Mella fote
& visibile la barra del timone, || volanting
per tesare lo strallo di poppa, le leve di
comando del motore.
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PREZZI

[l Comet 801 pud cssere acquistato senza
motare al prezzo di Lo 10635000, oppure
con un entrobordo  diesel Farvmann da
& HF a L. 12800000, Tn entramba 1 casi,
il prezzo sale di L, 1493000 per le se
puentl dotazioni: malerassi [confezione 7
perzd ), Lo 155000 salvagente anulare omo-
logato, L. 27.000; manica a vento, L. 23.000;
gabinetto maring a pompa o chimico, L.
160.000; tangone, rolala ¢ attrerzatara spi,

L. 45000 winch ad una velocita (Barlow)
drizea spinnaker, L, &8.000; 2 winches ad
una velocita {Barlow) scotte spinnaker
L. 136000; luci illuminazioni ponte,

34.000; scaletta bhagno acciaio mox a 2
scalini, L, 62.000; stovighe, posateria, bic
chicri per 4 perscne, L. 32.500; bulbo spe-
cigle cavo con piombo all'interno ke 600
L. 28000; opni quintale di piombo in
pit, L. 105.000; supplemento per albero
mapgiorato di m 036 e randa ood, 142073,
L. 120000; tavolo da cartesgio, L. 40.000:
stick telescopico, L, 22000 mobiletti late-
rali, L. F80.000; stazea [OR esepuita in
cantiere, L, 210000; friporifero clettrico
(supplementare alla ghiacciaia), L. 180.000;

: Piano walico  standard | Piano velico  maggicrato
Hipecaneie le = 9.20 e = 9.60
— — : )
11+] prezzo i | prezma
5 | _—
Genoe leggero oz, 38 22,00 02,000 23,00 16000
Genoa medio oz 56 22,00 331,000 23,00 345,000
Genoa Intermedio o 65 17,00 265000 17,00 265,000
fieacher oz, 33 | 23,00 160040 24,00 329,000
apinnaker leggero 50,00 204,000 54,003 329.000
Spinnaker medio 50,00 304,000 54,00 320,000
Spinnaker pesante 50,00 304000 54,00 320,000
Spinnaker Floater radiale-triradiale 50,0 ITE.000 54,00 408 008
Big hoy 225000 231,000 24,00 2aT.000
|

alaalteo e scotte, L. IBS.000; ancora tipo
COFR, cima & catena, L. 36.000; cime d'or-
mieggio, Lo 7.300; bussola Plastimo o Ben
L. 100.00F; 4 parabordi Nemao, L, 25.000;
mezee marinaio, L. 10L000; corno da neb-
bia, L. 530 cassetia di pronio scccorso
L. 14.000; estitore, Lo 11.000; pompa di
sentina, L. 32.000; chiacciaia da litri 85,
L. 120000 {& posta nel locale toiletie ed
¢ accessibile dalla dinetie]); randa Sula
o De Vries dacron da mg 11,240 {0z &5},
L. 220L.000; loceo Sula o De Yries dacron
da mg 1200 (oz 65}, L. 195.000; tormen-
tina Sula o De Vries dacron da mag 6,00
(oo T.5), Lo 126000,

Con aggivnta i gueste  dolazion, 1l
prezea di listine per i Comet 801 senza
mofore diventa i Lo 12128000, mentre
per la versione con lentrabordo & di
L. 14243000

Velg opziorali od exrra — QOltre a quelle
di cui sopra, la Comar mette a hstino
unag serie i wvele fra cul scepbiers, s
come fipa siain fumsone del plano velico
prescello, ciod lo standard od il masgio-
rate, come da tabella.

Accessort  exira Predisposiziane  per
montaggie motore entrobordao, L. 130.000:
versione regatar bulboe profonde m 1,50
e volanting regolazione strallo di poppa,
L. 1&0.000; colore a richiesta, L. Bﬂ.@gﬂ:
anadizeazione nera, Lo 65000; invasatura
in acciaie, L. 17000; tangone supplemen:
tarc con campana, L. 97.000; frasto mo-
bile, L. 52.000; pulpite di poppa 0 acciaio
inox, L, 7r000: staffa per modore fuori-
borda, L, 80.000; bussola Plastimo o Ben
montata, L 100.00); barra di rispctto sup-
plementare, L. 27.000; bussala Gemini, L.
(90000, materasso per tavolo dinette, L,
220, materasso  (rapexoidale da inter-
porre fra le due cuccette di praa, L. 200000;
supplemento per elice a cremagliera, L.
[13.000; rotaic con cursari per tendine
oblit tuga (laterali ¢ praa), L. 43.000; dop
pie draglie al candelieri, supplemento di

supplements blocco cucina mobile su o
taie, L. 60.000; batteria supplementars con
conlenitore e commutatore, L. 70000, Im-
matricolazione, L., 240,000,

I prezzi sono intesi [ranco cantiere Forli
esclusa TVA,
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A IN MARE

Abbiamo provato i1 Comet 801 in due
riprese. La prima volta a Porto Garihaldi,
con un vento da forza 0 a forza 2, V'oscita
In mare ned o stata soddisfacente in guan-
to in quelle condidioni non st pud avere
veramente un'idea di ¢t che puo dare
una barca. La seconda volta Mabhbiamo
provata in trasferdmento da Cesenatico
& Pescara, portando per un tratto la barca
di un amico destinata a ragpiungere la
Liguria via mare.

In guesta seconda uscita abbiamo trovato
venti di tutte le forrze, mare anche for
mato od abhiamo potuto provare il Comet
Bl in quasi tutie le condizioni possibili
che =i presentano in navigazione, Dimo-
strando nel complesso di posseders delle
ottime doti marine e di navigazions, la
barca ha un soddisfacentc rendimento me-
dio costante su lulte le andature e in
ogni condizione da un sensoe di sicurezza
¢ di manovrabilita che conforta sia chi
vuole farne un uso crocieristico sia chi
pensa di usarla per regate,

Con forza 67 conviene ridurre molto il
triangolo di prua, avere cio¢ delle vele
molto piceole davanti lascianda la totalita
della superlicie della randa; altrimenti @
conveniente prendere una sola mano di
terzareli, in gquanta le forme stesse della
barca chiedono che la parle posteriore
del piano velice lavorn continuamente per
tenerla manoveabile. Diciamo che forsa 3-
4 & l'optimum di rendimento della barca



in quanto si pud ancora CIMANSrs con
il genoa grande e la totalita della randa,
ciod tutti 1 meiri guadii possibili; in guoe-
ste condizioni la barca rimane docile alla
barra senza « tirarée ¢ lo shandamento
& accettabile per una barca da crociera,
cioé all'interno si riesce apevolmente o
svolgere normale vita di borde, come far
fa cucina, riposarsi, cartegoiane.
Tl pozzetta & ben riparato ¢ nel complesso
Ia barca & stagna; infatli la particolare
Iurinu dello sealfo u‘apinﬂc oli sprusi ver-
s lesterno, in maniera che il pozrctio
n:t.r.a sufficientemente asciulle rimanendo
confortevele anche con mare [ormatoe m
nrua. La vela che wvalorizza la barca &
lo spinnaker; con quesia vela, infattd, ab-
biamo provato le pin forti emozioni o
abbiamo apprezeato le forme che 1'archi-
tetto ha voluto dare allo scafo rendendolo
da cracicra non soltanto per le sistems-
rioni dell'interno ma ‘anche perché in ef-
fertr & pelle andature di lasco o in poppa
che =i fanno. passeggiate ¢ crociere a largo
rageio. Con uno spinnaker leggern, da for-
#a 1-2 fino a forza 45 la barca rimane
mancrgevale @ marcia come s un binario;
non ¢t sono straorzate Improvyvise e rimane
equilibrata e sulle suc lince semea prendere
delle imbardate néd inclinarsi pit del ne-
cessario. C1 piace fimarcare ancora che
¢ una barca nata quasi per le andature
portanti, cosa che & per lo pih apprezzata
dai crocieristi in guanto sono gueste an-
dature che pilt sono riposanti per colorao
che del mare appreszano anche lo spetia-
colo ¢ il senso vacanziero delle passes
miate,
Saito spinnaker comungue lo abbiamo an-
che messo alla frusta e qualcoza ne sa
il T Classe che i ha affiancato nella
notte di trasferimento fra 5. Benedetto
del Tronto ¢ le Tremiti (circd 100 maglia
di poppal; anche se portatn dalla sua onda,
soltanto dopo molte mishia & rioscito a
slaccarci.

CONCLUSIONI

A nostro avvise 1l Comet 801 & un'ottima
barca da crocicra. In rapporto al suao
fratello minore, i1 Comet 7,70, & stata mi-
gliorata P'abitabilita interna con Fallunga-

naut5 (703x940x256 jpeg)

b

| vento 5-6 mfsec—|

Randa+genoa

— = — Randa+sninnaker

velocita i nodi

Mel grafico gui  riportato
sona indicate e velocits
misurate alle wafie anda-
ture com wn cerlo plann
vielica ed in determinobe
cordizioni di wento = di
mare. Men sl pretende di
atbribaire un valore scinn-
tilico al risultati ottenuti,

chi congece s we-
ln sa guanto slano dis
wirkin B sLaEiqnE &l
variore dell‘equipaanio e
i altrj rnl.lq.:| BN GRAklS-
micnte determinabili. Qe
sty aralice, gquindi, for
nisce  molo delle indica:
Fieni mulle pasarhilits dol-
la barca.

forza del vento
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velocita d=l vento in mfsec

mento della fuga e con la separdzione  ciod dare al crocievista medio, dedito
del WC, mentre in porzetto ci si muove soprattutto al cabotaggio, un mezzo pii
meglio per il ridimensionamento del ga-  valido per apprezzare maggiormente il
vone poppiero, che conscnte pin spazio comfort delle crociere costiere. m
all'aperio da podere durante la naviga-
ione, In definitiva una barca piit mediter-
ranca,

Pil mancggevole del 7.70, il Comet #01
crediamo rispecchi il programma che pro-
gellista e costruttore si crano prefissi:
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